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Forsalongen

Villkommen ombord 1 Anghiten 143!

Som dickstast has vi inbetalningskort
for medlemsavgiften nfisr 2012 och vi
hoppas att vira Esare finner det virt an
fornya medlemskapet 1 Sillskaper!

Sotn medlem fir Du inte bara rabart
ph mingn av vira tirer med  bide
BonustAn och Farian 4, Du fir ocksi
medlemstidskriften dngddren som Du
liser just nu,

Detta summer av dngbdacn e lastar
med traditionellt styckegods: rapporter
frin verksambeten i vira fareyg samt en
del historska arsiklar Det &r ju traditio-
nema kring kust- och skirgirdstratiken
samt hamnteafiken som vi viirdar genom
att bevara den sista kustingaren pd
visthusten och den sista dngfligan |
Goteborygs hamn,

1 serien om Murstrandsbotagers fastyg
har vi kommit fram 6l dngaren GoTa
men vi har dven med en artikel om Svea
som avhandlades i forra numret.

Trevlig lisning!

REDAKTIONEN

Manus till Angbﬁten

Vi wmr girma emot bideag inom Ay
baters intresseomride: fnghﬁtu och
dngbistrafik, forereddesvis ph vhstkus-
ten. Till Augidsen Ny 12012 (144) vill vi
ha manus senase 13 februari 2012,

Omslaget

Vi hiller dwvsen med Fpdlp v magner-
A i G BoustAns

PN pa <ol
Kommandodrygea.
Fato Eagolf [ienhard Bengaminser

Augiivon Nv 4 2071

Angbatsfunderingar

Trots art vi maste underkasta oss
retroaktiva myndighewskrav i form av
inskrinkningar i viirt fartomeade, kan va
andd glidya oss it art kunna foresatea ate
gita turer urmed kusten vid micdig 50!

Visseeligen ndr vi inte lingre
Suimstad utan fir hilla oss till den
traditionella  Angbdeshingen  Géteborg-
Kungshamn som BonustAx mafikerade
1 drygt 40 Ae. Men fiven denna striicka
omfattar korta passager i =) Kkallat
D-omride.

Med EU:s direktiv om sikerfictsbe-
stimmelser och  sikerhetsnoemer  for
passagerarfurtyg kom kraver pd skade-
stubilitet for passagerarfartyy som for fler
in 5% passagerare § D-omride.

Enligt dirckeivet omfattades inte his-
toriska fartyg konstrueeade fore 1963
av dessa krav men Sjalartsinspektionen
i Sverige valde anda atc inforliva dessa i
sina foreskrifter. For Bonusiis triidde
kravet pi skadestabilitet | kraft 1 juli
2010,

Kraver pd skadestabilitet innebar art
fartygets skrov skall vara 4 indelat ant
en avdelning kan vartenfellas utan att
fartyget kantrar eller sjunker. Orsaken
bkan vara grundstitoing eller kollision.
1 BomustAn behover maskinrummet
delas 97 art dngaren uppoir kravee...

Men det finns en. Oppning. 1 fore-
skriften om fartomridenas indelning
utsticks  grinsen  mellan E-  och
D omride en nautisk mil niir vighjden
inte dverskrider 0,5 meter,

Deena innebdr att vi kan gi iinds upp
till Grebbestad om vighGiden dr den
ritr

Angliien Ny 4 2011

En sy imomibiesind erbpwidor Albrektsands damal 53 resorma mellan Gétedorg och Muarrfrand,

O wag dr des en fumsastivk vy nidr Maveerasd §ppaay vy medlan Kodn oob Kisoerdn!

Faoro Ba Starmark

Men eftersom vi ansig en halv meters
vighjd will Titen som begrinsning,
begiinds vi hos Transportstyrelsen att is-
minstone i passera de aktuella striick-
oma vid en meters vighajd, Bonustin
iir dndd byggd fore stor kustfaet, det vill
saga fiir 2.5 meters vighojd.

Vi fick etr blankt nej pd dennu vir
begiiran  och  averklagade  dicfr all
Forvaltningsriteen, Efter ett anral skrift-
viixlingar  dir Transportstyrelsen  over
huvud taget inte berdrde vighasidspro-
blematiken kom 19 juli 2011 For-
valtningsrittens avgdrande; man avslog
overklagander.

En annan sak som forvinar oss dir ute
befil inte kan fanstgors i manskaps-
befattning utan ate berala 1100 kronor
till Transporsstyrelsen, I vir verksamhet
ir der betydelsetullt are ibland kunna
losa  bemanningen  genom  att et
diicksbefiil gir in som matvos eller etr
maskinbefil gir in gom eldare. Befilen
har ju fite sin befilsbehorighet genom
att b den  foreskrivoa  manskaps-
behdrigheten, Den dr dessutom inte
tidsbegrinsad.

Vi hoppas komma tillrirta med dera
problem.

INGVAI KRONHAMN
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Bengt Fors

Aver har Sillsks

En av vira mest kunniga och betroddy

buts av sory

kamrater har limnar oss for gort
Beng
mask

1 Enart ot

t Fors har arbetur ombord som

st och vikarerande maskinchef

ir. Vi minns honom som

en av de gladaste ombord och snabb pa

mantwern. Han lit dngarens maskinesi
visa vad det kunde prestees, fiven om
ke ren mte ble

s den Ligsta,

med sin vaktkamrea

Gunnar Bjoenhag (1) slog han al

AIIans

octhder snabba mantvrae Vid exempel-

vis vandning inne 1 Marstrands hamn it

han maskinen ge sirt ytersta

Bengt vir en Oreerhiillegrabb, Upgs
vaxen alldeles ovanfér Angbatspirama
sig hun tidigt Goteborgs hamn frin

te senare gick han till sposs med
noderns tillstind
Han bégade
Drorraincioum
bitarma”, di hon ¢

milsskalle 1

Wy

en  av  “umertka-

acle Tepatnerings-

resor  stax efter g

dra  viirldskriges
Alltsa "utbytesresor” o krigsfingar och
l""'!'!(l:lll‘wl\ '.?-.'r-,f:‘-n.ﬂ

Efter att gin

"nl"“\',\ Histe han "andrem askinistexamen”

maskin | andra

som det di hetre, och seplude direfter en
tid bl

Beng
det blev en anstilln
Erkshe Diir rit

flidesscheman  och

Lt I.I.lh'»“l.llllh'.

gt var cerhdrt sikes pa handen <&

E pi ritkontorer vid

han avancerade

giorde  Inveckiade

taskinritningar,

Anstiflnis pi  Eriksherg varade
tills varvet la ner. Vid den 6d
punkten forearee han dir, nu som

testighetsskistare,
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Arsmotet 2011

Sillskapets ar
29 oktober i S

gustorgee. /5

¢ iigde rum londs
smanskvrkan vid S

medlemmar ¢

merer
Moaitet inleddes med en samling knng

kaffe, te och smbrgdsar

Miitet Oppnades av Sallsknpets vice
ordfiirande Kim Forsshlad

Efter
berittelse och bokshur upplistes reviso

faststiiflande av verksamhets-

lse varefter styrelsen be
for

rernas beri

viljades unsvarsfrihet

glngna
verksamhetsiret,
Medler
andras 15
Valberedningens forslag till styrelse

saviriften faststilldes il ofior-

Kronor

antogs av drsméstet. Styrelsen har dirmed

folande sammansittning:

Sk kom till
Bonusian — en vilkommen ach dukeig

han 68 Angaren

naskiniss

De
gan ret” S04r
§

grond

bbade han 1 "Vinrer-

Arr gubbarna

SISt aren |
masskalle
fick
fortyinst,

Bengt var medlem i en mangfald fore
Ombord minns v

xh varm mat vae Bengrs

ningar och sills

Bengnt ecksi som angarens mest dansante
karl vilket inte will siga lite!
Orch huan var fika pratsam som
BO STARMAKRK

fophisrn Nr 4 2001

Kim Forssblad, ordfésande, avval
Bjorn Irwert, vice ordf, fyllnadsval
Biom Pegsson, sekretecare, omval
Roland Lindberg, kassir

Ove Tko, ledamor, omval

Claes Johnson, ledamot, fyllnads
Maws Demker, Jedamot, omval
Bert Johansson, ledamaot
Martias Jarlstedr, ledamot, omval
al

Conny Jansson, suppleant, ny
Staffan Backman, suppleant fylinadsval

| styrelsen ingir ocksi Charles 8. de
' Som
ter for Angbiten ekonomisk

ach

Serves som stindigt adjungerad

represes
firening inghr Agneta Enksson
Johan Jahnbery

Revisorernn  Roger  Marttsson  och

Lars-Ola Jixvik omvaldes liksom supp

2. I A
werl, It i

U R

leanterna Margareta Boman och Gurnnar

Bonander
Valber

Rietz, Bo

Lie (sammuankallande)

av  Stellan
ch Steinar

Iningen  bestis

Starmark (nyv

Den
yrkade pd representation | stvrelsen av

En moton hade inlimnats.

aamthiga ka rner ombord. 1 den nya

styrelsen &r det 53 men hinsyn till detta

skall gavetvis tas infor nista rsmiite
S avslutades drsmozer 2011 v

den

fter
en konstituerades vid et

“trer mitet hade deltagarna majlighet
art utan kostnad folia med pd Historisk
hamntur med FArjan 4, som gorde et
extra anlop vid Fiskhamnen

BO STARMARK

Il 2003



Knutpunkt Stenpiren

saker kommer att hinda vid
angaren Bonustdss tilliggsplass vid
Stenpiren. Sedan dee bley klarr atr den
planerade ging- och cykelbron nte blir
av, kommer giende och ovklister an
transporteras med fligga dver dlven. Tva
nybygeda, dubbelindade fior sires |
trafik 2013

Den lingsgiende bittrafiken och den
tvirghende firjteafiken fir 2015 en ny

Stora

tilliiggeplars vid Stenpiren. Dir bygus
en hallplats 6r sparvagnar och bussar
utmed en ny spirvigsstriickning mellan
Lilla Torget och Jimtorger

Nir sparvagnar och bussar boar ralla
ut "
16.000 resendrer dagligen att passem

Skeppsbron viren 2015 beriknas

Over Stenpiresn.

Utmed Skeppsbron  kommer et
underjordiske garage att bvgiras mot kaj-
kanten som samtidigt fiveras ae @ dlven.
Hir kommer arr byggas tilligesplatser
tor utflyktsbitar rllsammans med en
gasthamn, Utantor  Rosenlundsverket
planeras ete utomhusbad

Den nuvarande bebyggelsen kommer
art kompletteras och fomyas. Det ser ut
som om bide byganaden med restaurang
Kinesisky Muren ach Merkur, diir vi har
virt kontor, far vara kvar.

Det har vasat sig utt Stenpiren behidver

héjas och forstirkas. Hojningen beror
pd havsytans framtida hojning och pa
att sparvigen kommer att iy higre
lin dagens gutunivi. Forstickningen sker
med tanke pd ant Stenpiren bygades
1844 pi timrad stenkista som grund
lades p3 korta rripitar. Sddra sidan som
tillkom senare ir 1 simee skick,
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g Sppdron 20120537

Pi uttylld mark stider om Stenpiren
kommer en terminalbygenad for -
och fintrafiken atc uppfieas. Utmed
rerminalen forliggs en ponton | dlven
med plats for fyra fartyg 3 dlvtrafiken

Vad innebar da detta tor Angaren
Bonustin och vir verksamher? Der ser
fir niievarande ut som om vi tllfilligt

miste limma Stenpiren efter s¥songen
2012, At vi £ir komma allbaka dr belt
Kart. Vir verksambet ses som en klar
nllging | det nya Skeppbroomridet.
Med buss- och wpirvagnshiliplats in pd

knuten blir iger yiterst centralt,

Vi riknar med ate vara tillbaks vid
Steopiren 2015 men arbetena med den
nya Skeppsbron kommer arr fortsits
yreerligare nagra dr,

Under nagm ar behover vi alltsd en
tillfalliy liiggsplars, inte alltfor langzt
fran Stenpiren, Och var kan vi arrangera
et angbdtsmore under 100-irsjubileet
20142 Dot ir nigot att fundera pi.

Det var 1914 zom angaren Bonustan
forsta gangen kom till Stenparen!

INGYAR KEHONIAMN

den N @ 01

Stor och liten bit 1 hamnen

TROTESOREE MAWR
STt 0T N

Lithe Bovnmean pyoseercey stdea Errovows Maorxsx des 11 waj 201)

Forg fohn Brovik. Bidden pubitcevad 3 GP dew 7 funi 2011

| somras, nirmare bestimt den 31 maj,
tog John Brovik en bild av er storr
och et liret fartyg | Gorebarg. Det i
Bonustin  som  just

Ereonona

vetecaningaren
paseerts  containerbditen
Mazask t Skandhamnen,

Anghilion Nr 4 2012

Det ar 43 meter bredvid 397 m,
Bredden for Maessk-fartygen av den
hiir storleksklissen (sex stycken enligt
Maersk Lines hemsids) lr 56 meter, sh
Bonusiin skulle £i god plats pi tviisen
innantir relingen

Vid sidan av containerbiten lLggrer en
bunkerbat som inte heller verkar sirskilt
stor. Jag har dock inte forskat efter
bunkerbitens namn eller Bingd

Kinner ndgon Liare igen den?

OVE 1IKO
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Ankring tillaten

Ankring firdjuden” stldr att kg pd minga
stillen  wiefter guten, Men nw ar det
Ankring velidten”

Det war dtckilliga dr sedan i ankrade
med Borvsedy, Under 197G-talet diir-
emat biande de? flera ginger att dngaren
ankrades pd ndgot axligser stalle © all
Milthet. Detta farast spara in hammnavgifter
h for att dva besareningen. Det Jiter inte
widrdodrdips att ankra, snarare lite
extra sfomassigt och kaoks. I werkligheton
hatre det wara bide tungt och /:'.'}r:_}br en
cerfaren

o

idrs

Ombord larde vi o ankringens fonct
ganska smart, Det sda frambilla mad
eftereryck, att  amkring  med  dngaren
Bonvs AN endast dr en nodfallidigind
ate ta till wid exempeliis maskinbavert,
Ankarspel och svinrygyens gemomforingar,
balegatten (Balblyien), @ inte gronda fir
kontinuertigt bruk.

1 somras  diskuterades  ombord |
Bonvsian hur minga som behiirskade
handhavandet av  dngarens ankrings-
utrustning. Det var inre minge, Detta
troty att ankarna, kittingama, ankar-
spelet och kartginan (den treskurna talja
som anvinds for att Iyfta ankama och
som Ar fastsatt i ankaediiverten) tillbie
sikerhetsutrustningen

Diskussionen utmynnade 1 et besiut,
are alla nistkommande seglingssasong i
en nddsituation enabbe skall kunna £ ut
ert ankare,

Det hir Theer sig e sigas. Vira
ankare och wvirt ankanspel ser enkla
och robusta ut. Kanske alltfor robusta
for manga. Varsame borjade man tala
om ankringsmanévrar och exercis med

8

Andarest lgger pt sinryggen. Kast
Foto Ba Starmard 8 angeati 2011

praens krok dr i

oid rengen. Stkrimpoepes ryns fBe om andsan

ankasspelet.  Entusissmen  nidde inga
hojder.

Senare i varskoddes  frin
maskin, att koadensorn inte befann sig §
toppskick. Inte sa art risken fir maskin-
haveri var dverhiingande men, framholls
det, em kondensorn mot formodan skulle
haverera, skulle man vara tvuagen an
stoppa maskin. Risken att fil in saltvateen
i-dngpanpan var Svechingande vid et
kondensorhaven. .A\n.s_:zrun miste  di
ankra 1 all hase

Dera val framfirda argument fodde
eftertankar. Utun storre krusiduller fast-

SOMras

stifldes utt nu, minsann, skulle det kunna
ankrs som vi gorde pd 1970-take
Snabbt bildades en liten “ankargrupp”
somi med  entusiasm  leddes av Dag
Engstrom, Dag, som ju mile uttrycke
allmdnr befaren, fick med sig rvi batsman,
Allan Dahlléf och Roland Lindberg
samt mig spily,

Som framgir av bildmatenaler &
viira unkaren inte nigra sma draggar at
kasta hur som hefst. De ar stockankare
av tusenirig beprivad modell ockh viger
flera hundra kilo styck. Ankarspelet ar av
en enkel men robust konstruktion. Som

Angbann Nr #2011

princip ir en ankring med dngaren inget
svirdverstigligr intellekmuellt problem.
Vi formulerade en vikey milsitming:
® At snabbt f& wue err ankare § oen
nédrituation
® Aty inte rubba eller firstora dngarens
orsginaluticende

® Att gara en lartfactlig druksancinming
med bilder sd att alfa wet bur det séa gd
el

O A fi med ankardlargoving i odnt
wikerbetsdoningar

Den 8 augusti 2011 sarre vi iglng.
Under Dags ledning och Hitga med-
verkan borade vi. Forst gjordes ankar-
speler klare. Alla dess delar undersokies
noga och prévades,

Vevarna hiingdes pi hiksom spakarma.
Speler  fungerade utmiirkt, eftersom
varv  hade renoverar det
for nigor ar sedan. Tyvarr miste v
konstatera arr babords kitring inte passar
till spelet. Maljorna (= Yinkarma) ir fér
smil. Styrhords kitting passade utmirke
och lapte fint, Vi arbetude silunda med
styrbords ankare,

Hir miste nigra  ordforkiacingar
liggas in. Ett ankare av denna urildriga
modell bestar av réringen hisgst upp, D
fastes kittingen cller ankarlinan. Scdan
faljer den tvirglende anmbarstocken eller
stockens, P vira ankare iir den nerfillbar,
Ena dinden idr vinklad, Andarma dr
forsedda med kulor. Sedan folier hela
laggen, ankasets stam.

Miet pa laggen sitter en kraftig nng
i wilken man kan huggn i en Ivftkrok.
Langst ner pd ligeen sitter kronar fran
vilken de tvd armurnae gie ut. Dessa

Gotenins

Anghdoen Nr 4 2011

Arksrot Einger | si¥vingirepes oo ginen. Gissen
sacdver ocd ras Aem. Repet fonias ool cobarvet g
Foro By Starmark § augucts X011

avslutas med tvd ffyn, som gbr att ankarer
biter ordentligt 1 havsbotten. Anden pd
varye fiy kallas pyns

Vi barjade med ate resa ankarer. Det
var enkelt, eftersom vi anvinde &aer
grman, Den dr, som sagr, treskuren.
Det for med sig ate det ir lict att
Iyfta ankaret, mycker litt. Dessutom
lade vi katrginans lina, Zparen, runt en
nock pd ankarspelet och anvinde det
for att tring detza moment, Den skiva

ankarkiittingen gir over, dahellarie
ikivan, var di l'tikup'\hd

S4 stod ankaret uppritt stottar mos
relingen,

Till skallnad mot Gdigare arbetssiies
grorde vi =i hilr:

[ roringen fastknopades en kraftiz
ginska kort ramp, som stadigr fastsattes
ambord,

Kartginans  krok sattes 1 ringen
pa laggen, Si lyfte vi hela ankarer.
Fortfarande gick det Nirt med spelets
hjalp, Och se, ankaret hingde jamne i
vig, snyggt och prydiige.

Sedan svingde vi ut det utanfic
relingen. Diverten lir sig villigr svingas,
Diarefter slippte vi varligt pa karggnan
s att ankacet hangde lodricr, Kattzinan
shackees annu mer s att ankaret dutligen
hiingde 1 den korma tampen, som var
fastknopad i roringen.

Bort med kattgina och krok. Spelet
frikopplades och  kimingen  kontrol
lerades an en ging. 53 la vi av tampen
och ankarer med sin kinting dinade
at, Tampen fick f6ljs med fastknopad 3
roringen som den var,

Tidsitgingen var detta fSrata foesok
omkring tjugo minuter. Ganska bra thr
att vara firsta gingen.

Ankaret skulle sedan tas app. Det var
tungt vid spelet beroende pd att bryt-
ningsvinkeln mellan kiming och hale-
gatt &r 90 grader. Varge malps ska over
halegattets ganska vassa kant, Har gir
mycken kruft forlorad! Dessutom dir
ankarspelets vevar inte forsedda med

Fortrasening pa sican 11
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Vinterarbeten i dngaren BOHUSLAN

8a bar dre @ det full werdso

v dngaren Botiusean. Nactan

ik den

pannan
wlriciining, som
Hela

derna”,

I've stora skall goras under

vintern, Ko

Masie renoveras

warttentanken titas

ttas 1 driftsde

och repareras,

chen

samt 4
ick.

Matarvattentanken  ligger  svirit-

komlig under skansen. 1 ovre delen

konstaterade mras en licky, som it

vatten sippra ut och ner 1 kiittinghoxen

Danken inspekterades di och man
GAE att nagon stdrre reparation inte

for allt b

hiovdes

var erforderdig, Fr

inte skansinredningen och § varsta fall
tox

n nuvarande missen

iga delen ay

s,
Vi lar varver utlora arbetet till storsta
defen. Der var némligen brirrom an
ke

Y Iran v
Gotenius kajplatsen, dels miste vi £

vet ty dels behavde

tid ol niista stora arbete; att dteirda
kondensom

k7,

ligger
Kon

ani tnin Ang-

Denna dr den stora
pd babordsadan | maskinummer.
itryekt kyls avioppsing
maskinen nll vatten, som sedan drer
matas in i dngpar

Rylvatten pumpas frin sjon genom

Tan

1o

fanr A

R oo abter om

Fota Ba Stavmark 17 nooemder X011

kondensorns 734 ror, tuber, och k}'h"
nde aviopps

dirid den omkringd
ingan. Sedan pumpas kylvattner arer ut
pd dngaren babordssida,

Tuberna 1 kondensorn ir av miss
och tor err hir liv — avloppsids
utsidan och kallt saltvatten pi insidan.

Endastn 13 man fir plars att arbeta
hir. Arberet dir mycker tidskrivande
Tubernas infastingar, dven de morda av

pa

missing, &r Gl delvis i ddligr skick och

vittrar sonder vid demonteringen. En

myckes tilamodsprovande jobb

Dessvitrre sker arberer under 1ids

press. Vi hur redan tid

Jegiimgur
bokade. De nya tuberma kommer frin
Menden 1 Tvskland, Ext ton mdssing ir

s, Varver haller dirfiie
de

om  lastluckan

seildbegiirlipr o
ruberna diskret forv

Angvinschen ke

anviind Genom  ant
returdngan snknat ventil eller

poras

och varm luft triing
otwelltanken |

mte an

ruire

ar och shidstyrning har rostat fast

Inte heller denoa arbetsplats fiar ndera
i} a

stjirnor for bekviimlig

Det finng annat som ;
slipas, betsas och lackas all teak
runt de stora fnstren, Solen har blekt
trict ordentligt. "Vinterginget" klarar
derra jobb med glans dven om lacken ir

halvimatt!

I alle
miste samtl t ok gitsdlampor
byt 700 specielln AA
batterier och 300 smi glodlampor som
whib!

ingurens over 300 f

"ASTAr

iga barte

s Det blir niirmare

bves. Ext pille
Sa I-“'Lnl:\n
hill, der som en soare hundesicig dam

allt “normale® undes-

FRAY reneTYrIng ax

krilver f6r att varn och hilla "

to

shape and Bristol fashion™,
Angarens BoHusLAN trivs med “Vin-

tergiinget”,

KO STARMARK

l
|

frin sidan 9

"Ankring tilliten”

rullar &4 hiir kriivs kraftiga handskar s
att inte manskliga hinder firstiirs

Nnr ank
i det och lade ner det. Stac
urfalld

S
hade haft ankaren av modemnt snitt, ett
maskinellt drivet ankarspel
ankarklys si som dngaren Ars

et kommit upp,

vklart hade det underditmat, om i

h rike

EKTSUN

hade. Men nu br det in en zing =3 arnt
angare dr etr k-miicke fartyg dir se
mijliga hinsyn oll aldre tekniker
tas, Dirfor miste vi ombord anpassa oxs

ditrefter ach, s art s lyda dngarens

fordringar
Diirfiir ska vi till en borjan gér na

forhiittringar

® Diiverten ska gbris mer |attmanén-
rerad och smidrias

.f\.;(f:.,mn:n block ska bytas ut mot
liknande tritblock

® Spelets vevar goras hanteringslimp-

liga

® Halegatren fiirses med “lappar” sl an
triktonen minskas

® Angvinschen vid  lasthuckan  goras

drftsdughp s art ankaret kan tas hem
med dngvinschens hjilp som vi tidigare
giort

En nyttiy dvning var  genomfornd.

Siiitviklart ska ocksd babords ankure

giras anvindbart. An i g pd en
certificrad och passande kitting tycks
mite varas s enkelt. Kanske midste vi ut pd
k'."l'nl\'llll'll ‘l\‘?". fw‘“k(l

BO STARMARKX



Fartygsforum 2011

Fartygsforum halls 16 och 17 oktober
pi Virmlands Museumn 1 Karlstad.
Fartygsforum arrangeras av Sjohistoris
ka museer och dir en mitesplats fiir dem
som brukar och bevarar historiska fartyg,
Arets Fartygsforum hade ett sextioel
delragare.

Efter en presentation av Angbitefire-
ningen  Polstjarnan  foljde en  redo
ghrelse av hamnen och skeppsbyggeriet
i Karlstad.

Darefter talade Matrias Malmsos frin
Traditionsbiitarna om yekesspectalister §
samverkan for bevarande av traditionella
hantverk. Man anddyg an skrymmande
materin] borde trunsporteras pd kanales
men att exempelvis avigifterna for Gata
kanal omojliggor detta,

Hans Eriksson, wd f6r Serémsholms
kunal, presenterade den kommunigda
kanalen med sing 26 shussar och 74
byggnader av olika slag,

Lars Hultquist informerade om Sveri-
ges Segelfartygsforening som bildades
1976 och frimjar bevarander av seglan-
de, tidigare handelsfartyg. Det finns 69
medlemsfartyg, Hemsida www.sst.se

Akruella fragor 3 rillsynsavgifterna,
underhillskostnader, radiobehirigheter,
tomyelse av beharigheter, finansiering av
den nyu behorigheten for fartvgsbefal T'F
VIl samr momsen.

Kjell Nordeman informerade 2 om
Sveriges ."\ng}yit.\llirumng, Foreningen
omfattar gl passageraringare  som
ingelupar fr fritidsbruk. Féreningen
firnde under hasten  25-drsjubileum.
Hemsida wwiwsteamboatassociation se

Alkruella frigor sir ett nationellt for
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bund for histonska fartye, maskiniet-
uthildning TF 75 4nga, ingbatsturlistan,
deltagande 1 misor och | Almedals-
veckan,

Claes Insulander frin Stiftelsen Skiie
gandsbiten framhdll arr behovet av ing-
maskinistutbildning i stérst 1 Stock
holm. Betraffande den tryckia Angbits-
tdeabellen kan Stiftclsen ta dver an-
svaret for den om Angbisfireningen
inre anser sig kunna fortsarea efter upp-
kommen fiirlust,

Sven Jonsson forklarude att han och
Lars Berglof kan tinka sig ot arbeta
vidase med Angbatstidtabellen,

Fram pa eftermiddagen blev det id
for Transportstytelsens Bo  Bergstrom
ate beriitta vad som dr pd ging inom
bemanning och behdrigheter.

Han piminde om hur traditions-
fartygsbegreppet kom 6l for  an
miiligpora resor | grannlindemas niir-
fartsomriden for seglande traditions
fartvy, under SO0 brutro,

Nu hade regeringen uppdragie at
Transportstyrelsen att se dver behing-
kraven fér de seglande traditionsfarty
gea. Kraven i Sverige och vira grann-
Einder stimmer ganska vl dverens.

Transporestyrelsen foreslar vissa Lite-
nader | keaven, Istiller for brurtodrik-
tigheten 70 infoes 24 meters fribords-
Bingd som brygrins fir hehongheter pi
seglande traditionsiartyy, Vidare slopas
matroskraver for diicksmanskap

Betriffande radiobehirigheter iindras
trin 1/1 2012 praktikkravet vid fornyelee
av GOC-behdrigheten frin 12 minader
undes en femarsperiod il e,

Stndagens program bérade med en
preseatation av Mina, "Europas ildsta
seylande fartye”, byggt pa stranden pi
Torst i Viinern 1876, Mina koptes av
Vinermuseet och  efter  renoveringar
vid Killandss varv dgs nu MiNa av en
torening. Ambitionen 3 att certifiera
Mina som lastfartyg och sommaren
2012 besika olika vinerhamnar.

Jens  Kroman foin  danska  Skibe-
bevaringsfonden berittade om de pro-
bBlemn man hanterar § Danmark. De
plminner om de svenska 500,000 dir
tordelas arlipen till historiska fartyg,

Morten Hesthammer frin Norsk
Forening for Fartoyvern beriittade om
fartygsbevarandet | Norge. Diir fordelas
drligen 42 miljoner nok all “verne
verdige” fartvg, Dessa fartyg behiver
inte berala for tillyn och fir dven ned-
sittning pd tex. drive och smidgmedel,
Fartyg dver 15 meters lingd e moms-
befriade.

Betriffande det svenska fartygsstéidet
frin Sturens maritima museer dkade
det 2010 frin 0,5 1ll 1 mily. kronor,
Der miicklign hur intriiffat atr antalet
anstkningar har minskat, segelfartyirens
minskade mest,

Stod 6l Arbetslivamusecr, dit dven
historiska fartyy riknas, soks hos Riks-

antikvaricimberer. 2011 okade stodet
frin 4 6ill 6 milioner.
Sondagseftermiddagen  allbringades

ambord | Angbatssiillskapet Polstjarnans
Poustyannan och Tincvaiea,
Fartygsforum 2011 var et mycket
givande armngemang!
INGVAR KRONHAMN

Angheen Nr 4 2011

Aktuellt frin FArjaAN 4

Faman 4 gick pd drees sista tur lordagen
den 29 oktober. Det var en traditionell
hamorundrur frin Residensbron, som
dock inleddes med att hiimea deltagare §
Fiskhamnen foin Sallskaper Anghitens
drsmite. P kviillen hade besartningen
avshutningstest ombord vid bryggan pi
Ringin.

Under drers  seglationssisong  har
filfjan haft 32 gangdagar sedan inked
mingen med teknisk provtur den 1 maj.

Som vanligt har det vant en hlandning
av bestallningsturer och aliminns turer.
Vi har kot eint mdnga twrer med
beillopsgiister frin S:ta Birgittas kapell
vid Klippan till olika restauranger lings
ilvstranderna.

De alimannu turerna domineras av de
traditionella hamnrundrurema 1ordagar
under seprember och oktober, Dessa
tycks ha tappar resendiver i dr och der
dr lanske dags att fomya uppligget pi
NAZOT SALL.

Fiirjan har dven gort rundturer for
aliminheten undes Klippundagen son-
dagen den 28 augusti. Dessa turer ir
trevliga ate kdra eftersom der blir minga
anlép ndr det dr en avging var 3:e
minut. Tyvirr dr resandet alldeles for ligt
{61 art vara Wnsunr.

Alvstranden  Utveckling  har  visat
intresse fOr art rusta upp et ay de bida
biltigelagens vid Finends och v har
gemensamt vant dir och rirear pd Bigena.
I nuliger ser det bedrévlige ut dir
Sannolike dr det enklast och billigast ant
rusta upp det gamla ingfireliger som
anviindes av Fiwan 2 under perioden
1928-1966. Om en upprustming  blir

Aoghiten Ne ¢ Nix1

Har yyns fovdackets styrbordiidin mdy det gaweds docket var fortrrver, Dusbibulkar ooh serengerplibar ar
nymdlinde, Fote Abe Kuriissen 26 novemder 251 1

verkligher skulle vi kunna pendla tvirs
alven med 4ian under Khippandagasna.
Sedan sista turen har figan avrustaes
e vantervilan, Visserligen fir firjan
ligga stilla 1 vinter, men vilan berdr
inte det aktiva ganger som alleid jobbar
ombord mindagar och hittills yreerhgare
niigon eller ndgra dagar i veckan.
Vintern stora arbete  dr  fordicket
sorn tll stora debar skall fmyas. Fromt
skottet pd styrbordssidan dr demonteeat
tor art komma &t undeliggande dicks-
plank. Alla gamla dacksplank for om

stvthytten och pd styrbordssidan samt
skamdiicksplankan 1 fieen dir upprivia,
Diicksbalkar och stringerplitar ar rost-
sinerade och milade med blymonja,
Turlige nog var allt stil 1 ganska gote skick,
Nu skull Ocean Snickers fran Ockerd
lagga nya dicksplank. De har fitt tag
fin fura som Ar kvartersdgad och dicker
kommer att bade drivas och natus for
art th et sd bra dick som mojligr. For
diicksarbetena har vi fiee ete bidrag frin

Riksantikvaricimberet pi 95 000 k.
GUNNAR SODERSERG
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Bokbiten — kulturbirare under 30 ar

indr

BOKBATEN

Ockerdbadugets Farni sow dodids vid et abimd brygga ¢ Bobeedans whitegidnd, Bilden dasn wviva tagen 1962,

elier 1901 &3 sryrdyiten mdlades vt Skoryteren i msorimdlad och sadnar davitensmirbe
Pyborr wr Ragnar Magsamders somiing

Annu i mitten av 1950-talet hade inte
alla kustbor nillging ill kommunala
biblioted. Goreborgs och Bohus  Hin
bestod dA av 36 kommuner av wvilka
hilften hade egna bablioeek. 1 Gvnge
skittes bokutlaningen av ombud, Det
kunde vara en lirare eller handelsman pi
orten som hade bokliderma hos sig
Fluvudman  for  verksambeten, var
centralbiblioteker, senare Hinsbibliote-
ket, 1 Goteborgs och Bohus lin funge-

14

rade Stadshiblioteker i Goteborge wom
centralbibliorek

Sigued Maéhlenbrock bérjade  som
studshibliorekaric | Gotebory  histen
1955, Tillsmmans med chefen for
linsavdelningen, Inga-Brita
fiiretog han en inspektionsresa | lanet
viren 1956, Resultater var  mwker
nedslicnde.

Det var di som Méhlenbrock lade
fram st forslag om en bokbir, Redan

Spogren,

1954 hade Bnsavdelmingen bérat skicka
ut hokdepesitioner med forhyrda bussar
tvil ganger om dren

Tanken med bokbaten var are £ ur
béicker tll miinniskor som pi grand av
bristande kommunikationer inte sjilva
kunde komma il dblioteket.

Bokbdten skulle betjana de kommuner
som pd grund av sin beligenher nte
kunde nds av bokbussen, Bokbaten skulle
firstirka lokalbibliorekens bokbestind.

Amghdten Ned X011

Man kunde iiven Bina direkt nmbond pd
biten.

HArsTENsFIORD forsta bokbit

En skrvelse till Skolaverstyrelsen diis
planerna pi en bokbir peesenterades
resulterade 3 ett bidrag 6l en Rrsoks-
verksamhet,

Hosten 1956 hyrdes passagerarfusty-
get Harstensporn  trin Uddevalla
Turisttrafik AB. Direfter hyrde kns-
biblioteker  Ockertbolagets  Fatken
som hade plats for 8000 beicker. Niir
Favkex sildes efter bokbatsturen histen
1964 overtogs rollen som  bokbir ay
Ockerabolagers Svea. Viren 1967 blev
samma rederis Burd bokbit

Viren 1970 blev Uddevalln Turst-
trafiks Byxjornex bokbdt, Till en bérjun
fortsatre turerna vir och hist men frin
1983 gick de bara en ging om aret. Sista
turen gick viren 1986,

Vid bokbatsaftnar 1 Ellis, Rosséhamn
och Fillllbacks ander virturen 1965
kiserade bibliotekarie Gunnar Pontén
ver  dmnet Mol boldidten  lings
Bobuslianska kusten,

Miinga bryggor
Bokbatens rurer varade | genomspitr 10
dagar. Turlistan dndrades genom dren
Den foirsta bokbatsturen 1956 omfattade
67 uppehall. 5783 bocker oades ut.
Tl de mera ovanbign uppehllen
under denna tur horde Tistharna, Vinga,
Vinga fyrskepp, Pater Noster, Maseekir,
Hills och Viadertamna,
1985 anlipte bokbiten 38 brvggor
17050 biscker linades ut.

AngNiren Ny 4 2002

Smyglisning

Der var mte alla som eppskartade bok-
bitens ankamst. Att lisa for sitt nojes
skull ansigs pd vissa hill som syndigt.
Andru bocker iin de religidsn betraktndes
med misstinksamhet

Pi en av darma @ Goteborgs skiirgird
linade ldrarinpan bocker frin biten.
Backerna [rvarades i skolan dit aborna
fick komma i skydd av kvilllsmiderer fise
ate Bina och lisa.

Pi en annan ort ick ungdomarna inte
lisa roliga bocker under tiden de gk
och liste for pristen,

Vid en annan brygga, pd premiiir-
turen, rizsade dbamen ombord medan de
vuxna stext kvar och invintade Sns priist
som med bestimda steg klev ombord,
Efter en stund dtervinde han med bok-
fyilda lassar. IR viigade dven de vuxna g3
ombord pd bokbdten.

Pz annu en & Gotchorgs skargard fick
barnen ledigt frin skolan nar bokbhten
kem och pi Orust tillkinnagavs frin
predikstolen nar bokbaten viintades,

Skirgirdens meste boklinare
Niar HarsTenskjorn gjosde forsta resan
som bokbit 18 september 1956 var firsta
uppehdllet vid Hisbaduaren diis man
ankrade upp for Basto och Gillholmen i
Torshy skiirgisd.

Dir kom Gustav och Verner Karlsson
frin Gillholmen ombord. De lyfte en
tung boklada aver relingen och tackade
tir god lisning under vintern ach som-
maren, Boklidan hade kommie till dem
pd kedngliga viigar,

= Det iie en rikeig vilgiming, det har,

sa Gustay nir han kom ombeord och sig
alla backer i bokhyllorna. Diirefter var
Gustav Karlsson en trogen giist pi bok-
biaten. Tyst och snllsame plockade han
ull sig en ordentlig boklids som helst
skulle ricka till nasta anlop.

Gustay Karlsson skildrade sl & Aera
backer fivet | denna del av skargirden
didr nliringarma Hnge bestod av jordbrul,
fiske och spifart

Nir Byrorpex gorde sista turen
som bokbit viren 1986 hade Gustay
flirr boklin via Kungilvs bibliorek. Han
tyckte inte att bokbiten hade si mycket
for honom lingre. Han kom egentligen
bara ombord for ate tacka fr s och
halsa att nasta dr konde bokbdten i
Gillholoen Firbi,

Bokbaten fick nya uppgifter

Till en bérjan hade bokbaren ett blandat
bestind uv bocker ombord. Burnbicker
vir viktigt men man hade | princip alka
typer av litteratur ombord, sdviil skin
som facklitteratur.

Med tiden minskade diredautliningen
nir de lokala biblioteken fick egna,
storee bestind, Frin 1982 hade bok-
biten 1 huvudsak litteratur pa invandrar-
och skolsprik. De sista dren medforde
bokbiten bocker pi ent trettiotal sprilk.

INGVAR KRONIHAMN
Kiillor
Cealia Fairall, Anna Lewin
Bokbdten kommer?
Specialarbere1986:95 a vid Hogskolan |
Borks

Tidningsartiklar



Barndomsminnen fran Marstrandsbitarna

Mina fordldear hade pi 1930-taler
blivit bekanta med siokapren Henning
Johansson. Han  forde da  fngaren
Westxustex och de hade formodligen
triffats under resor mellan Géteborg
och Ockerd, Pi den tiden skone
Marstrandsbolager  dven  trafiken  till
Nora  skirgarden och Westxusten
horde till de fartyy som utnyttjades fir
linjen Gateborg-Marstrand och mellun-
liggande Gar,

Majligen hade min far redan tidigare
liirt kinna Henning Johansson. Bida var
skiirgirdspoikar, min far fran Gullholmen
och Henning bagarson frin Mollasund.
Vinskapen som friimst odlades under
sommarresor  Goreborg—Gullholmen
varade tll Henning Johanssons dad
1956,

Alltefrersom  Henning  Johansson
forde befilet pi bolagets olika fartyy,
kom vi att foreta viira resor 61l och frin
sommuarledigheten pi Gullholmen med
s/s AvLsrekTsunp, som han forde pd
1940-ulet, «fs Lysexn, dir han var
befilhavare 1950, och m/s St Ewg,
som han évertog efter ombygraden rill
motorfartyg 1951.

Efter §:t Enx fick han betiler pa sfs
Bonusiax i Oresundsfart och dterkom
sina sista i som kapten pd m/e Lvsexin
pi den sedvanliga sommarlinjen lings
Bohuskusten. D hade vi emellermd
avergare till art dka bil rll Gullholmen.

Nigea mannen frin dessa ar vill jag
hevara for framtiden. Der bar dock gant
mer Ao et halvsekel sedan den tiden
och minnet kan svika | detaljer = men
anda,
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Vi horde nll den  prvilegierade
skara som fick forem vird resor pa
kommandobryggan hos kapten Johans-
son, Vart bagage fick vi for sikerhets
skull nill och med placera i hans privata
hytt,  Kommandebryggoena  pa Ar-
sREKTSUND, Lysexic och St Exik var
varandra mycker olika.

P4 Acarextsunn fanns stora ut-
rymmen och man kunde réra sig gliee fritt
ph den rida mattan om man bara inte
skymde rorgingarens utsikt foriver, En
eller ert par av vindratorna var standigt
nedfillda fir vidringens skull — det var
Ju sommartid — utom di risk forelig are
grov sjo skulle yra upp over det korta
fiirdiicket och in dver bryggan, Jag minns
stirskile et tillfille da de drogs upp infor
passage ut genom  Kelksundsgap en
bissig dag.

Angaren Lyserts, var 1950 dnnu inte
ombyggd, Kommundobrygzan var inte
om pa AvsgexTsunp inbyiged utan
delvis Gppen. Den kindes alltsd inte
sirskilt ombonad,

Py m/s St Emix lig bryggan pd
birdick vilket innebar art man sig
hamnbryggoma mer frin ovan. Styr-
hytten som omgavs av dppoa bryggvingar
var mycket mindre iin pd ALnrEkTsUND
ach guv kaptenens gister endast ur
rymme foe atilla vistelse i nigot hém.
Hir fanns  efter ombygenaden il
motorfartyg  utover  den sedvanliga
maskintelegrafen  och  lroret  ocksh
reghage som skulle mojliggoea dirckt
styrning av motorn frin brygean, en
anordning som Henning Johansson vid
virt forsta besok inte utan viss stolthet

demonstrerade men som han =dvir jag
mings aldeig anviinde, Den beprivade
maskintelegrafen begagnades i stilles
som vankige.

Rorgingare pd AusgexTsusn  var
en man vid namn Olson. Han hade
dtminstone en svaghet, Han tycke om
sotsaker. Det horde nll att man infor
en resa borde medfisra en ordentlig plse
med godis som han med noje tog for sig
ur och som nog inte heller kaptenen —
hagarson som han var — foraktade.

Si fick pa dettu sitt rorgangare Olsson
en viss kompensation for an gisterna pd
bryggan 1 niygon min starde hans arbete
Han hade natucligvis sina mat- och
kaffepauser di han limnade brygzan
Nigron ersittare behivdes emellertid inte
utan kapten Johansson tog sjilv ratten
under Olssons frinvaro,

Vid ete sidane tillfalle, dee bor ha varit
1 angustt 1949 di jag var 10-dr, vinde han
sig till mig och sade: "Styr du!” Inte utan
stolthes fartade jag pinnarna pd den stora
ratten och styrde under huns ledning -
"hill pd Masthuggskyrkan”, *hall pd ...*
= ALBREKTSUND in genom Gireborgs
hamn, Men der keiiveles inga strre girar
och farten var ju halv varfor allt ygick
bra. Ordinarie rorgingaren jiterkom friin
stn katfepaus innan tilliggningen vid
Stenpiren var akmuell, :

Olsson var kvar ph ALBRREKTSUND
hos eftertriidaren Thorsten Kilner dven
sedan Henning Johansson fiymar over sl
&'s Lysexit. Dir tjinstgjorde emellertid,
om jag minns giee, | samma befattmning,
en annan broder Olsson.

Under resoma sprikade kapten Jo-

f-v;&#.'m Nex 2011

Marstranddalugets dngare dakxnive wid Gullholwens duphisdrygm nigom ping wnder tidige
1990-4ad Tnnanfir brygpan stitr ). J. Hallgrens Sowiersfideik rin 1564 Den grck 1898 wpyp ) Soerige
Faremade Kanrercfibriter rom 1962 gick camman woed Abba. Fabiriber pF Gullhslmen lader nod 1965
ach byggdes o 0lf fritudbortader. Vikost, foto Tvaff; fdn Ragnar Magmanders samling
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hansson om store och smiet som passe-
rades hiksom han bidrog med lite skvaller
1. Om sin fore-

om l\n“l'j.;l‘r och re
teidare som befilhavare pd Avprexr
suND. Ludvig Olsson, direfter kapten
pd Lysexie och senare pi Bonusuan,
berittade han en episod frin nagon
utflyktsresa med ALsgesrsunn,

Glada passagerare hade tagit sy fire
art dansa och sjunga pd fordick, vilket
nte willades av kapren Olsson, som frin
kommandobryean 1 tydlign  ordalag
befallde dem ot sluta. Men ingalunda,
i stillet stdmde man upp valsen "Jung-
frun pa Jungfrusund®, ehur med en ny
och for dgonblicket mern passande text:
"For ingen har vil en $ddan mund som
skepparn pd Albrektsund, nej ingen,
ingen s st och rund som skeppamn pi
Albrektsund ,..*

ALBREKTSUND ansags ju med sitt
korta fordack Inte vara nigon rikeigt
bra lastbar, Niir vie famil] 1946 hade
inhandlat ett prefabricerar swommuarhus
itrit, ndemast 1 ostorlek som en rejiil
byssja, och skulle forsla det all Gull
halmen fann dock Henning Johansson
pi rid, De tvii golvsektionema, vasdera
cirka 3 x 2,5 meter, och ett antal vige-
transporterades  pd  dngaren
stiende pd fordick lutade och surrade

sektioner

mot kommandobryggan.

Heoning Johansson tvekade inte atr
rycka in nar vid lastning extra insatser
kunde behiwas, Pi Gullholmens brygga
stod ofta stuvar med kartongee frin
konservfabriken med inliggmingar som
skulle lastas. Var miingden karronger stor
hingde han av sig uniformskavijen, tog
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Card Hen

Girdsa sont

ore dinkreva capdveoy B Aaoas

a Jomgrow wed 1i

murer ficd e deta darn

med sig rorgangaren ner pa brygean och
hjalpte dickstolket med lastningen. Det
gilllde att halla tidtabellen,

En spannande hindele upplevde
jag mdgon sommar under  1940-ralet

Avarektsunp  vikaoerade  for w/'s
Bonustin en dag 1 veckan — |
det var torsdagar — ph expressturen
Géteborg-CGravarne-Gateborg. Mina
¢ tog chunsen och reste

2 trof

foraldrar och
Gullholmen-

Vi hade Limnat Smogen och niirmade
o Gravame for en halvtimmes uppehill
fore Sterfirden. Angaren hade rundat
on i hamnen och var 1 sakea fart pa vig
in mot kajen. Plit stortade styrman
ut pd fordiack lvligt gestikulerande och
ropade: "Maskin gir varken fram eller
back!™ Nu gillde det ate liggra sill utan
maskinkraft

Dicksmannen vid vajern pi fordick
fick sin instruktion, biten lades med
liten vinkel mot kajen = andra fareyg
fortsjda bide for och aker om den
avsedda  tilliggningsplatsen och s
fort vajem lagts om bryggpollaren lades
whgra dttor runt birens pollare och med

avarne och dter.

lingsam eftergift och utnyttande av
friktionen bromsades dngaren 1ill kaj.
Det visade sig att man under infarten
garn dver en Kitting som pd nd
hillits stracks yust under ytan. Kittingen

hade snott ag om propellern. Tursamt
nog fanns 1 hamnen pi annat arbete en
tungdykare som tillkallades och infse
intressernde passagerare
pa kajen lyckades lasgora kittingen &
ate. ALnrexTssusn med endast ndgon
halveimimes frsening kunde antrida sin

ortsbor  och

Aterresa,

Spi intressant
1 Jag minns
nuante am det var med ALnrexTsuNp

eller Lysexin — di dimman g sa it aee

nande och samudi

var ocksd en hemresa i augu

Angihiten Ned 2011

mian inte skg mdngi meter fir om stiiven,

Resan gick via Kiiringiin och dinifrin
skulle vi s dver Kinngoforden
Ett niira samspel mellan  befilhuvane
och rorgingare var nodvindigt, di den
farstnamnde med sin kurshok med kurser
och tidsangivelser framfoor sig och med
Klocka 1 hand gav rorsman kursdizektiv
minut fir minut

Alla pi bryggan stirrade ut i der vita
ticknet fibr att forsbka uppricka den prick
som varnar for grund mitt yre pd forden,
Och pd samma sier med kursbok, klocks
och kompass fortsatte resan tills dimman
littade nirmare Marstrand.

Maijligen var det vid samma resa di
avgangen frin Kinngon skedde pa etr
ovanligt sarr, Vanl brukade ju vid
avging fartypen "swea” sig ut; sakta fram
I maskin, aktern ut, back och direfres
motsatt roder och fram, Vid detta tilifille
valdes en annan metod, formodligen fisr
att undvika att komna for lingt bort frin
kajen i dimman,

Forspringet slippres och dnguren
backade med akterspringe fortfarande
fast & kajen sakta  forlingt
allreftersom 3 utt uktern drogs | en
rundbige kring pirhuvuder ol dess
fren pekade 3¢ Gster. Direfter sipns-
lerades frum, akterspringet  slipptes
och hulades in, dock med forsiktighet
s4 artinte vajern skulle hamni i pro-
;'{'“K‘rru

Nigot ar pi 1940-ralet gick ALnregr-
sunn sommarsindagar Gotebonr-Skir

men

hamn och ater. Turen var vill niiensast
tinkt som en utByktsresn med nigra
timmars  uppehill i Tiormmetropolen.

Anpldson Nr 4 2

Card Henwing Johamuon vid

wngaven Goimn 1930

ikentelegrafen pd
Har xar dd wyrman § dagavern MAvsTRmD ocb
befitihacary | GOt pd s
bum defitfiocary 1 W
Lysewie, 82 Exiw, Bo
! Henning Jfohansson car
7 och avind 1955 ’

i “.'v._'!m' Al

YUY

En sddan sondag var mina frildrar och
jag inbjudna av Henning Johanson an
félia med. Ombord var ocksi hans barn,
ungdomar i tonkren, mdiligen dven hans
hustru, Det bley en triveam dag, sirskile
under uppehallee di de bada familierna
i are siign hade biten for sig sjabva
Tonaringarnn dok friskt frin relingen

clier dvre dicket och vi andra it av sol
nch vistkustvind

De finns nigra passagee Bings kusten
dir det inte ir mycket vatten mellan
tartyg och strand cller under kélen, Jag
tinker till exempel pa Jungfruhiles och
sundet vid Thomekalv. Det kandes niistan
supFestive att se vatrensorelserna och
suget di man med Manstrandshdtarna
passerade dessa plutser,

Vid nigot tillfalle, des var denna sging
med m/s St Exik, var vartenstinder sd
ligr vid Rénniing att Henning Johans-
won sig siy foranliten arr gi ned pa
hamobrygizan  och  pejla mor  kinda
miirken innan han vigade sig pa an
passera sundet mot Tiomehuvud

Orch nog s0g det i vattnet och frigan ir
om inte kolen vid nigor tillille fick ploja
i bottensunden. Men der gick tyckhge
och vill ute pi florden méttes vi av en
krafifull dyning «om dock mildeades av
baksjtarna fran klippbranten om babord
En friga om vad som skulle hiinds om
maskinen stannade i ert sidant lige fick
det nigot Inkoniska svaret: "De vore inte
bra."

Det var inte bara under resorna
ombord =om kontakten med Henning
Johansson  uppeholls. Varje ging han
passeracde Gullholmen, dir vi bodde
med ussikt dver fadeden, vinkade han

glatt med sin vit sommarmasa frin
kommandabrygean och fick svar med en
vit handduk.

Detta fortsatte ocksd under hans sista
td pi mfs Lysexin da vira resor inte
lingre var s frekventa genom hilens
intig, Och som mangn andra pojkar
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sprang jag gdma ner till Angbhesbrygean

pi Gullholmen mitr nigon Marstrar

bar och dh sheskilt farbror Hennings

bliste tor ankomst,
Om han di upprickte den lille pojken
bland allt annar fol

en viinlig hilsping och kanske 6ll och

. l'.l l‘T_V,_:KLIII 'it"\ man

med en kort pratstund och friga om hur
det stod oll hemma

Om det var vad ete ddant allfille pa
bryggan di mina tordldrar kan ha vasit
med eller om vi reste med biten kan

[

inte minnas, men det var efter hang
sesousr 1 Orsund, di han upptriidde 1

den fir handelsflottan vanl mitormen

med kaptensgaloner.

Han kinde nog att han behivde
forklara  sin !
sttuatsonen 1 Oresundstrafiken dar en

utstyrsel,  Orsaken  var
del passagerare var eller under resan
bley plverkade av starka drycker och
det var nodvindigr art tydligr markera

kaprenens befibsstillning for personer

som var oférmagna atr se och rolka
Massrrandsbolagets vanliga diskreta tre

ddstyiirnor,

s
}
jag under sommarferierna f6lla Mar
olika

ingama och senare motorfartygen och

4 Gullholmens ingbdtsbryga kunde
wahk med de

strandsbolagers

likash lirn mig namnen pd kaptenerna
Diir var de bdda cxpressbdtarna, den

gende &5 Bonusiin med

nord-syd;
skepparen Carl Johansson och den syd
giende /s MarsTiann med John
Mattsson, tidigare pi #/'s Lysexi, som

noyd

befilhavare

Dir var ocksd de dag

pussagenr-

och  lastfartyren  s's  Lysexin med
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kopten  Ludvig  Olson, som  ofta
dessutom arierade som  expressbie
fir  MagsTRAND  pa 6/
ALezzxTsunn, vanliger
for o/« BOHUSLAN ©

wonds

sdagar, samt /s
St Eme med befdlhavaren Ewerr
Samuelsson,

Sedan Carl Johansson pensionerars
1949 &
Bonwvsean, Henning Johansson Lvse
K1l och Thotsten K
Redan aret dirpa
AB e vid skedde nva byvten

Som nyvtt flaggskepp riknades den
om- och pdbvpgda m/s Lysexin som
Henning

hasten tog Ludvig Olsson

el .'\I,KK) KTSUND,

Murstrands Redeny

fordes av kapten Matrsson
’u'|:ll§-\'-l| vur
Sit Exag, pten Kilner ha
Marstrannp och  Anders S
tidigare pd w5 WesTRUSTEN, for

befilhavare pad  m/s
de fitr s's

0N

m
m's ALRREETSUND,

Vissa  ankomster var intressantare
in andea. P3 lordag kvill kom med
/s MarsTRAND

fader och uppslutningen av vintande

minga  helgfirande
i

Vg
Bonusuine dterresa

Iusstrur och barn var stor pi bryggan

Samma gillde s

till Goteborg pd sindag eftermiddag da
familjcliderna vande dter till veckans
wrbete § staden,

Samma dngares ankomst fran Goce
borg ph sondagar K1 12.00 var Jikaledes
en stor begivenhet. Da anlande nitm
ligen den nya veckans ghseer 6l Resos

sernesteraniagming och fardelades 1 en

publik shavauktionsliknande tillstillning
pd de olike rum som Reso hade tifl
forfogande i fiskarhusen

Stllsammare gick det tll en mirk och

stormpiskad kvill sent 1 augusti 1 mitten
v 1950-tafer di m/s Avnrexrsunp
inlainde. Db de fh
stipt

ombordvarande

passagenarnd land  meddelade

ren kapren Svensson st han

avsig att under ten lLipga kvar |

Gullholmen eftersom  han | morkret

mte L;lllhl( svara \7‘!\‘).1"]1 utantor

Islandsberg

1 stiillet skulle aviging ske ticige 1 ottan

ande morgon di der Husnae. De i
il fick
aterviinda nll nattlogi pd Gullholmen

som tinkt sy fara med nll ].}

och infinng S1g TSt Nrgon
En svunnen 6id! Mea di o/s Bonusian
Fagggeer till vid eller passerar Gullholmens

ingbatsbrygga nigon ging varje sommar
vicks minne i

na frin ungdomen till v
och mun fir 1 tankarna ater uppleva de

armi och resor

gamla Marstrands

med dem
LARS OLANDER

Vi rackar Hans-Goran Hamnesjé
sont till Card Flenni
torsert oss med foton ur fmlealbumet

RED

, ¥ON-

Johansson, som

Gissa bryggan

Fran vir medlem Ragnar Magnandes har vi fhr denna bald  till ssutioner pd Jossten och pd senase e diven till Arendal och

Torslanda (Flvghamnen)
Men vid vilken bry sar art DonN
iterkommit efter en corgtur frin Marstrand il nagon bryge

friin l‘u.g:ﬂcd.m. Det ar Marstrandsbolagets angare TiorN som
i f

er vid en fr oss okdnd brygga iir bilden tagen?® Vi

n 134, Dar fiir vi

garen, trots sin litenhet, hade ett stoet rafikomeade.

.‘ng.l:’cn Tioun avhandlades i A
pd Inland, For avgdngar och bryygros, se Anghiten 134!
INGVANRL KREONHAMN

Vet arr an,

Fram ull 1930 gick Tiozx till bryggor pd Inland, men Gven

s Ne 4 2017 21




Marstrandsbolaget del 14 — Gora

I artibelierien  om Marstnindsbolagess
Jartyg dr s fromme wid dngaren Gons,
syiterfaveyy ol Svs som bedanillodes 1
fent et we Angbiten, Gizs gick for
det gamia Maritrandsbolaget undder 14 dr
wb fir det myat en sommar.

1865 bildsdes Gorcborgs Angslups
AB flir ant samordna den angslupstratik
som bedrevs ph Gém Alv och ur dll
Lingedrag. Kngs}upnm: var  delvis
dppna angbdtar och  dirfir mindee
lnn‘E’liga 1 skiirghrdstrafiken.

gslupsbolager far ddrfor bygga ayva
ach sore dngise nir mun efter nigr
dr anledde reguljiir mafik nll Sty
och Vargh 7 Goteborgs siidra skinrind,
Expansionen giorde art bolages rikade
1 ckonomiska svirigheter och  det
ombildades disfir 1872 sl Gareborgs
Nya Angslups AB. Detea bolag svarade
direfter  for  skargirdstrafiken  under
femtio dr.

Sedan dngirna fiesetts med Anghits-
postexpeditioner 1874 firband sig bola-
gee atr trafikera Garna diven vintertid, am
En med endasz nigra turer § veckan.

Missndje i norra skirgirden
Angslupsbolaget var inrikeat ph trafiken
P dlven och sodra skirgirden  dir
de nyare dngarma sattes ine Phonoc
skingrden gick de Aldve dngarma och diir
yur turerny farre och glesare,

Kritiken vixte mort gamla bitas, hisga
biljertpriser och turupplaggen. 1 allmin
her gorde bitama en rundtur § norm
sklirgirden  vilker medficde att rese-
miirerna fick offm anodige ling rid innan
de nadde sin destinution,
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Ockeri kommun hade vid den I
tiden 4000 invinare som i huvidsak
frsisrjde sa pi fiske.

Sommaren 1889 hyrde dbor i norra
skirgirden  olika Angare.  Angslups-
bolaget warde med ant siima in nyare
Angare pd norm skirgicden och an
siinka bifjettpriserna. Ghoma samlades
kring ett eget rederi, Norra Skiingirdens
Anghits AB.

Om konkurrensen mellan detta bolag
ach Angslupsholaget har Gunnar Sides-
berg skeivit s drghiten 116 och 117,

Konkurrensen pagick mest sommartid
och under flera dr. Skirgardsholagee
bestillde nya angare, Angaren Vinca
bygdes vid Bergsund och sattes i mmafik
1891 Den kunde ta 250 passagerare och
giorde 11 knop,

Till sisongen 18%4 bymzdes Vira vid
Jonkapings Mckaniska Verksead for an
kankussers med Angslupsbolaget i sodra
skingirden,

Nya fartyg

Far att mém konkumensen lit Ang-
stopsbolaget bygga de bada  syster-
fartyyen Svia och Gora vid Erikshergs
Mekaniska Verkstad. De ritades av den
<& kinde ingenjoren Carl Bagge,

Svea levererades forst, den 1 juni
1895, och sattes | trafik pd sodrs skir-
ghrden, Sedan Gorva leveretars och
satts i trafik pa sodra skrgirden ersitte
Svea den 2 augusti dngaren Axiax pi
norra skiingirden. Med den snabbgiende
Svia kunde morgonturen frin Ockerd
senaseligas to minuter,

Skiingirdsholaget fortsatte are trafikern

norra skdsgirden o december men
drefrer opphoede  trafiken.  Bolagets
hida dngare, Vina och Vinéa, sildes pi
exckutiv auktion 14 februari 1896.

Vinea kiptes av Kungilfs Nya Ang
birs AB och Viea av Angslupsbolaget.
Sommuren 1896 sattes bide Svea och
Girra i trafik ph sodra skirgdrden. Vina
fick trafikera Norra skiirgirden.

Svea och Gora

SvEA sjimattes 1 april 1895 och levere-
rudes 1 juni. Gora sdsartes 16 juni och
Jevererades 29 quli. Leveransen moti-
verade Gateborgs Handels- och Sjo-
farmstidning nill folande rader:

Gitedergr nya dngslupsabtieholags syn
bat "Gon', en syuterddt 1ill “Sveu’, bar 1
am. fSrenagit en profresa frim Eriksbergs
ek verbstads warf, dar fartygers bygemad
uifores

For ae ge rittvisa it deona dngare
dterger vi dirfor artikeln i GHT efter
hngaren Sveas "prav- och besiktnings-
resa” pi pingstaftonca 1 juni,

“Angaren Svea, den firsta av de Z:ne
passageraringare, som av Giseborgs Nya
Angsiupe AB bestilits vid Eriksbergs
Mek. Veskstad, gjorde pd pingstafton
prov- och besiktmingsresa,

SvEA dr bywgd av prioma svensk stal-
plit och har filjande dimensioner:
Liieged Sver allt 100 sv. tor, stiesta bredd
pd spant 21 fot samt djupgiende akter
6,75 fo,

Angarcm mredning, wtom  salong
wam, som jir | huvidsak lika samma
bolags  Faikew, bestir digimte av
wilnne rymliga ech fint inredda hyrrer 4

Angisiien Ne 4 2011

Gorrg mnd vitt shiow ord mnd Argslpsdaligets gl skrsten weed Toart topp ook med pasrborre som
shavizensmirhe, Angarna medfivade pose tilf b frim sbargirdesern. Angliten arkiv

dvre diick, den ena avsedd dll roksalong
och den andra nll damsalong, Dessutom
finnas tvinne twalettrum, bekvimt ach
praktiskt inredda.

Den  solida och  elegant  byggnda
dngaren vann vid  provuren  allmidnt
orkiinnande och Gvessteg den dirunder
uppnidda hastigheten (11,5 knop) den
1 kontrakeet bestimda, under det kolfiie-

Angdtten Ny 4 2012

brukningen med ¢f mindre 40 26 kg per
rimma understey den stipulerade.

Svea som dger mitt att fora 333
passagerare inom skingirden, bigade
pingstdagen sin turer.”

Ritningen anger for fartygen foljande
dimensioner: storsta lingd 100 svenska
for och 6 e eller 29,85 m, storsta bredd
pit spant 21 we fot eller 6,25 m,

De hade kompoundingmaskin pa
200 indikerade histkrafter med cylin-
decdiametrarna 362 och 686 mm, slag-
lingden var 500 mm. Maskinesns hade
vtkondensor,

De bids fartygen skilide sig emeller-
tid pa nagra punkrer. De hade olika
fonsterindelning i mellandick och Svea
suknude salong akterut pd huvieddick.
Den tillkom senare.

Badu dngarna hade dvre dilcket fram-
drager over fordick men stythytten
pd Svea stod akter om masten medan
Gora hade stythytten fér om masten
och dver Rirdicket, PA & sitt vanne
passagerarutrymme pd ovre dick,

Pi dvre dick hade bada angarna en
herrsalong  eller ribksalong akrer om
styrhytten och en damsalong akeerut.

Missnéje i sodra skiirgiirden

Vid foree sekelskifrer hade Angslups-
bolaget nio dngare i sklingirdstrafik:
Svaraw (1877), LArxan (1882), Arvan
(1884), Svanen (1885), Farkex {18%),
Vina (1894), Svea (1895), Gora (1895)
samt Ejorax (1899).

Styrsd Havshad, med kapitalsturka
intressenter, var missnojt med  Ang-
shupsbolagets  sirt arr skora  trafiken,
Huyvsbudet bestillde darfor tvi egna barar
infér sommaren 1904, De fick namnen
Stynsd 1 och Srveso 1L

Medan  Angslupsholagets  ingare
hade svartmilade skrov var Havsbaders
angare vitmalade, Det fick iven Ang-
slupsbolagret att mals sina dngare vita.

“X’ngarm Svea och Gora fick aven
riisskeppaskort som vindskydd pd dvre
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dack. Damsalongen pa ovee dick fick
docrar pi widorna tstiller for @ akter-
skottet. Livbitarna som stitt pi dvre
diick flyttades nu upp pd taket,

Under niges &r blev det en hird
konkurrens mellan Badhusholaget och
Angstupsbolaget, Styrss Havshad Lit
sinn @n; gA | trafk under somrarna
medan Angslupsbolaget var ensamma i
vintertrafiken. Konkurrensen medforde
ligre biljertpriser och titare turer vilker
pdverkade bolagens ckonomi.

Angslupsholaget  bestillde nu en
passageraringare vid Eriksbergs Meka-
miska Verdestad. Den Jevererades 1907
och fick namnet Stvpsd, Den forde 290
passagerare och med en dngmaskin pi
283 hkr giorde den 12 knop,

De fyra drens konkurrens kostade
Angslugsholaget dver 250 000 kronor,
Rérelsekapitalet var nastan frbrukar,
For are ) stut pd konkurrensen ivertog
Badhusbolager aktiemajoritezen i Ang-
stupsbolager Styrelien och verkstillande
disektoren J. A. Kinnman fick avgh,

1908 zaldes STyrso [ och 1911 sildes
Styusd 1, bida all Oslo,

Angbatspos
Goreborgs Nya Angsfups AB, liksom
Norra Skargiedens Angbits AR, hade
postexpeditioner i sina skingirdsingare.
Angslupsbolaget hade till och med ete
posthorn i skomstenen som tecken ph
sitt uppdrag att befordra pasten.
Angbisspostespeditionen hade som
uppigft att fora post till postkontoren
lings linjen. Man tog diven emot brev
frin allminheten och silde frimicken.

ition
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Under dren i Angslupsbolaget hade
Garra angbatspostexpedition med be-
teckningen ANGBATS PXP nr 48,

Niir Marstrandsbolager Svertog traki-
ken ph norra skirgirden hade de flesta
aar fitt postanstalter dven om det tog tid.
Behovet av ricliga postkontor var inte

Lingre s stort,

lupsbo konkurs

Under tiden for fosta virldskriger steg
kolpriset vilket muedftrde ekonomiska
problem fir dngbitsholagen. Angslups-
bolaget ursartes dessutom fir konkur-
rens i bade wickra och norma skitrgdrden
sv mindre trifartyg med tindkulemoto-
rer, 8 Kallade "stinkor™. De kunde inte
erhpuda fingbdtarmas komfort och fart
men diremot Jigre biliettpriser genom
liiggre driftskostnuder,

SKARGARDEN var ett av dessa fartyg
som bedt skiingirdens Isolering mir Ang-
slupsbolaget tidvis stillde in trafiken.
SKARCARDEN beskreys | Angditen 141,

Trafiken pd noma skiirgarden upp-
hiede  med  ingiende  morgontusen
mindagen 3 seprember 1921 och pi
siidra skangarden tisdagen 13 seprember,
likaledes med ingdende morgonturen,

Angslupsbolugets Visa sattes nu in
vardagar ph en linge mellan Géteborg
och Marstrand med anlop av Kalvsuad,
Hiilso, Bibrkés och Knippla. Turemu
bafade 6 september men avkortades
cfter nagra dagar till Knippla sedan
Marsteandsbolaget  satto  in  fingaren

Westkusten pd samma linje. Dessa
turer upphorde emellertid ganska snarr.
Anglupsholager fomartes pd egen

begiiran § konkurs 14 november 1921
Bolagets dtta Angare kopres pa exckutiv
aukaon 1 maj 1922 ay Styrsth Haysbad
som varit Angslupsbolagers huvudigare
sedan 108,

Styrsd Havsbad  behisll de  nyaste
Angurna, Eypern och Styass, Oviga
angare sildes vidare, Svia och Gora
kptes av Marstrandsbolaget,

Giévta hade di vitrdesats 1ill 43.500 ks
men sildes fir 30.000 kr,

Marstrandsholaget tar éver
Oama i Goeborgs norra skirgard
ligger mellan Gotehorg och Marserand.
&k:ﬁ kommun hade nu mer an 5000
inviare, Man kan emellertid forundeas
aver bestuter hos Marstrandsbolaget ate
ta Over trafiken pd norm skirgirden.

Denna trafik omfarade i linjer som
kunde kombineras och varieras: Géte-
borg=Héna Klova samr Giteborg-Raro
med anlop av Hong Heden, Groto,
Ockers, alternative Hjuvik och Kaly-
sund, samt Bjorks, Hiilss, Knippla och
Hyppeln. Frin 1933 anloptes dven Stora
Varholmen. Resan tll Hang  Klova
tog en dryg timma, tll Rord drygre wvi
timmiar

Normalt dtgick tre ingare sommartid
for deana mafik.  Mantrundbolages
kipte nu motorfartyger  SKARGARDEN
och lit dngaren INLAND undengd en
omfartunde  renovering  for  det nya
trafikomrider.

P4 viren 1922 kom Marstrands-
bolaget iging med den wafik ph norea

skiltgdrden  som  frimst  sysselsatte
ingarna Westkuston, Inuasn, Svea

Augiivey Ne+ 2017

Profid g Gszit e Marstrandidolagers dolagririmpe! ocd sbarstensminke,

Frdmre delere av e dick, rom Iite de Gupet, bygudes in T928

Ritid oo Gomnar Saderberg 1975

och Gora samt motorfurtyget Skag-
GARDEN,

Gora kom i huvadsak att sommuartid
trafikera linjen il Hono Klova, Den
linjen var mera utatt och det kunde
hiinda att dngaren gick genom Var-
holmssunder och istillet fick anlépa
Hond Heden.

Styrmiinnen 1 Mantrundsholagess
stiere dngare blev | allminhet under

Anghitew Ne 42041

somrarna befilhavare pk de dngare som
trafikerade norra skirgirden. De ersattes
di av nyutexaminerade styrman. Pa s
witt rekryterades nya befiil fiven om inte
midnga stannade ¢ kustreafiken.

Si liimnade a T'riipiren

| Goreborg  lig  skirgdrdringarna
vid den 1922 bygpds Tripiren, Den
fag alldeles vister om Stenpiren. |

Angbiten 30 beriittade Dag Almén hur
Gora och Svea samiidigt limnade
Tripiren:

"Parhiistarng Gora och Svea foljdes
oftu &t mot dlvmynningen, Forst vid
Skalkorgarnu gick de olika vigar, Det
vur 1ringt mellan Tri- och Stenpirarna.
Men genom ett fitfige arrangemang kom
systerfartygen farse ut, 83 hir gick det
tilk:
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Fote frin

1 ol fyrew Marcerand (1yktan) | nerra ind

seiret Alvaryee

Angarna kopplades ihop med trossas
i for och akter. Precis pi slaget 14.20
pingtade befiilhavarna - Harry Andersson
p Goma och Thorsten Kilner pi Svea
-1 sina klockor, 84 slog bida sakea back
pd sing blankpolerade maskintelegrafer,
Gara, som lag innerst, satte halv fram
och 53 vinde de bida pA centrum, som
ett dubbelpropellnge fartyg,

Niir stivarna pekade ut mot dlven,

26

lossades firtdjningarma § for och akter.
Gora okade farten och gled forst ue
med Svea tin efter och s var de snart
ute i den langa raden skirgirdsbdrar som
varje dag vid denna 6d stivade ut mot
dtvmynningen med list och passagerare

En svans av svant kolrik ligrade

sig dver hamn och bitar. En § sanning
grandios syn, som vi aldrig mer lir fa
uppleva”

v ambriny {922

Inbyggnad och ny dngpanna
1928 byggdes frimre delen av det ovee
dicket in pd Gora och 1933 fick dngaren
ny dngpanna

Den nya pannan  sillverkades  vid
a verkstad och hade
i stort samma dimensioner som  den
ursprungliga. Den var férsedd med tvd
cldetsr. Der tillatna asbestrycket var 9.5
by per em?

Eriksbergs mekanks

ttow Ny 42011

dugaren

6T wtenfar Thipiren vdrem 1925 sedan Marverion:
0—'4'

Fosograf Allard. Foro frin §

Ockerdbolaget tar dver

Annu en gang skulke inviinarna i norea
skiirgdrden urerycka st missnbje Over
skitrgirdstrufiken. Det var frimst varys
dgaren J, W. Berg pd Hilsé och ons
handlare som funnit Marstandsbholagets
frakttuvor 61 hoga. De lit darfie
transportera sitt gods med en annan bit
som diven anldpte de andra Sarna. Det
fick Marstrandsbolaget att blockera on

Trgéten N4 2071

Marstrandsbolaget uttirdade fSljande
arkulirsknvelse till sinn befilhavare och
SIVINNin:

"Pd grund av den allt mer minskande
inseglingen pd Hiil har  styrelsen
beslutat, att frin och med mindagen den
3 december 1934 skall inter av bolagets
fartyg anlépa Ha Likasa skall icke
under ndgra fochillanden ndgot fartyg
stoppa for bt vid denna station,”

a

srtymuseet Akvarees

doloper overtagit

Redan 12 december bildades pa Fliksa
etr nytt rederi och under 1935 inkaptes
ett antal passageraringare som kom att
i i Trafik AB Ockerd Skitegdrd 1med
J. W. Berz som verkstiillande direkeor,

Det fanns planer pd are Ockerds kom-
mun skulle ta édver trafiken. Fir denna
idé stred J, W. Berg, Masstrandsbolaget
cth}:x! kommunen att kapa Svia, Gara,
[nvano och WesTiusTER

o
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Kommunen ville envellertid inte be
tala det begirda priset och stiller blev
det konkurrens mellan de bdda bolagen
under 1935, Trafikutbudet var
fattande och biljertpriserna liga, For 25
dre kunde man resa mellan Gateborg
och darna. Bida bolagen fick vidkinnas
ckonomiska firluster

Antalet invianare i Ockerd kommun
hade nu stigar all dver 6000, Trafk-
underlaget var store sommartid eftersom
populitn  utflyktsmil  fGr
goteborgarna, Vintertid var emellertid
antabet resande Higt. Diremor var gods-
trafiken betvdande dret om

Sedan  Ockerss kommunfullmikuge
avslagit forslaget om et kommunalt
rederi kom de bada
dverens 28 mass 1936,

Marstrandsholaget  upphorde  med
trafiken pd Norra skirgarden. Ockeré-
bolaget kipte fAngarmma  Invanp och
Svea samt bryggor och marde 1 nora
skargiarden frin Marstrandsbolaget

am-

darna var

konkurrentema

GoTa som Styrsobit

Gara  forhyrdes sommaren 1936 av
Styrsi Trafik AB. Anguren hiimtades i
Marstrand den 28 maj och kom nu under
en rad av dr at dter erafikera Gareborgs
sixhru skirgand,

1 scptember 1936 kiptes Gora ay
Styrsd Traftk AB som redan ligde dngarna
Styest, Styrsd [, Vira och Viea 11
wamt motorfartygen Avoenanax  och
Neprun, De sista var s kallade stinkor,
mindre trifartyg med tindkulemotor

Bolages fick vad denna tid v moderna
passagerarfurtyg med  dieselmotorer;
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Disa 1936 och Vesta 1937, Efter
sommaren 1937 sildes Vina,

Under andra virldskeiger rekvirerudes
Disa och Vesta av Forsvarsmakten
Styrsobolaget  fick d&  lita  Angaren
Sryust 11, ollsammans med stdnkan
NepruN, gi i eeafik diven under vintern.

Styess 11, tidigare Esorry, var bygad
tor art gd i 18 men keysdrens hirda vintrar
giovde att trafiken jinda fick stallas in
under linga persoder.

Aven Gora sattes | vintertrafik och |
september 1942 insuallerades elekrrske
ljll\ IH'h 'v".‘frnd(fll"l"g | ‘ll'n stora
saloagen och 1 stythyten,

Gora och Stvesa 11 gk § vinter-
trafik from till dess ate Disa och VesTa
Arerbimnades 1945 och dter sattes 1 trafik.

1 seprember 1944 byggdes bostiderna
om i GOra For art bartre svara mot kraven
i 1943 irs bostadskungdrelse,

Efter ssongen 1945 fick Gora nya
saffor akterut pa dvre diick och huvicddick

Efter krigsdren planerade  Styrso
bolaget aybyggen som skulle ersitta

dngbdtarna, Deta blev  mojligt  nilr

bolaget 1949 Hvertogs av Gatehorgs stad.

1951 kom den ssgdende Yiva som ersatre
angaren Gora, Gora avslutade sin rafik
i sodra skirgdrden 30 august 1950,

Ater Marstrandshit

Mastrands Rederi AB 102 1951 over
trufiken och farrvgen frin det gamla
ingbiwsholaget. Avsnesrsuno, Lyse
kit och St Exik forsigs varen 1951
med dieselmotores och | Bonusian
installerades oleeldning. Dessutom be-
stilldes ctt nybvgge, det smabbgicende

motorfartyzet MARSTRANDSVJORDEN [0f
leverans till sommarsdsongen 1951.

Tywarr var man nagot sent ute fGr are
inte drabba: av leveranstorsenngar -
for den stundande sommarsisongen
Marstrandsbolager var darfds i behoy
av ett fartyg som snabbt kunde sittas 3
teafik, 1 (orsta baad mellan Goreborg
och Marstrand, 8 juni 1951 forvirvades
dirtor GoTa frin Styrso Trafik AB och
13 quni kom en anhillan 6ll fartyps-
inspektionen om besikming av dngaren.

Manstrandsholaget sig s tvingade
ate anvinda GoTa i sin trafik pd grund
av "opiriknade och Hngvarign repara-
tionsarheten d Arseekrsunp”. Bedke
ningen visade ate Lvbitarna var brist-
fiilliga liksom dverbvpgnadsdiicket, Den
ena livbiten kunde repareras medan den
andra fick ersiittas

GoTaA i trafik 1951
Efrer provresa 27 juni kunde passa-
genrfartygweertifikar  utfiledas,  Med
10 rton fick Gora fira
271 passagerare mellan Géreborg och
Marstrand genom Albrektsunds kanal,
Cestifikatet gillde il 1 september

Besitraingen bestod av befilhavare,
styrman, tvi matroser, maskinist och en
eldare

Redan 21 juni annonzerades GoTa i
daglig trafik mellan Géteborg och Mar-
strand. Angaren gjorde en daglig tur med
avghng frin Goteborg vardagar kI, 10
ach frin Marstrand 17.30, sondagar ki,
09 sespektive 1630, Gingtiden var tvi
fimmar Jimnt

P sista turen, den 31 juli, gick Géra

bottenbarlast

Jugphden Nr 4 201 1

GOy vl o
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vad tilldggningen 1+ Marstrand in i kajen
med for b fure. Passagerare som stad
pi tordick foe ate g ifand foll omkull vid
stiten och tio personer skadades.

Nir MagrsTranpsrjoroes  intligen
kom i trafik 1 sugmsts ersatte den GoTa
mellan Gareborg och Marstrand, men
med flera daglig turer, GoTa hade nort
sitt och lades upp

Gora siiljs till Skiirhamn
| boran av augusti 1957 sdldes Gora
all Tiorms Omnibos AB. Bussboluget

Anpiiinen Nv 4 20012

vt vl Ringln | Gatedovy oftor dramden

bedrev, tillsammans med busstmfik pa
Tiorn, dven bdttrufiken over Hukeljor-
den mellan Hiwiksniis och Stenungsund
CGoyra koptes for ate, efter motorisering
och ombygenad, ersitta Haxerorn 111
(byged 1898 som Nononre Evr ),

Gora fordes till Skirhamn men redan
natten  efter ankomsten dit, den 12
augustt, uthridt brand ombord orsakad av
ungdomirs virdsloshet med eld,

Fartyger drogs ut frin kajen for act
branden inte skulle sprida sig 1 det
titthchyggda sambiillet. Niir branden

var shickt Arerstod dver skrovet bara

skorstenen och forvridna stalballkar

Skrottjuvar sinker fartyget

Gora fordes nll Goteborg och lades upp
vid Pilvirke 3 utanfér Ringtin. Eftersom
allt av tri brunnit upp var skrovet helt
dppet for nederbord

Skrovet sildes till Henry Carlsson
i Bovalletrand som  disefeer sdlde det
vidare till Sten Allan Olssom,

Kanske var skrovet inte helr tare for
redan 30 oktober Ensades skrovet pi
melian 12 och 15 ton vasten

Den 4 januan 1952 hade Gra, pi
i minader, tagit in & mycket vatten
ate skrovet sjunkir 10 em. Der motsvarar
ungefiic samma mingd vatten som vid
tosrra dlifiiller men forantedde inte nigon
linsming. A morgonen mandagen 7
januari hade emellerad Géra g nll
botten. Endast skorstenen och en del av
skrovet var synligt dver vattenytan,

Efter biirgning undersoktes skrovet.
Man konstaterade art dtskalliga koppar-
ror av grovie dimensoner hade kapats
med #dg och sax och genom att Aansar
hade lossars. Klosetrrren, som var av
koppar och saknade bordventiler, hade
kapats, Andea bordventiler var defekta,
Lackaget hade pagiatt under ling tid

Gara  skrotudes  vaevintern 1952
vid Gullbergsvass av Sten A Olsson
Metullproduktes,

INGYAR KRONHAMN

Storr mack till Gunnar Séderberg som
forsert mig med fakea liksom rill de allid
lika hjiilpsamma viinnerna pd arkivet vad

Siofartsmuseer Akvarier
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Beséttningar 1 SVEA

Nedangtiende  bevdttelye  sbrew Stey
Widées 1976. Som passagerare filide Stig
Cxkerdbolagets trafik frin  pingithelgen
itartdret 1935 och  fram  pill  dess
paniagermrtvafiken uppbonde | november
1969. Genam irens lopp skrev bun ett stort
antal artiklar om framst Ockeribolages i
Anghiten, Denra, som Sandlar om nigra
Jirgstarkq personer | Ckkevibolagets Sves
och unmdra dngare, bar dock mse warit
publicerad tidigare,

Under firknigsiren alternerade angarna
Svea och Ockesd i twrerna frin
Goteborg k1 10.00 vardagor. Lordagar
var det oftast Bjorka, som kirde den
Lingz turen i1l Ror. Den korta 10-tuven
@k genom Varholmssundet ach viinde
vid Hailso.

Med undantag for 1940 och 1941
hade 10.00-turerna det uppliggzer med
en Rord- ach en Hillsérur frin 1936 tll
1960, Linga 10-turen anlopre 1936-
1939 Héné Heden, Grots, Ockess
Hamn, Ockerdn  Bagglebo, Hilss,
Kaippla, Hyppeln och Rord med setur
fran R 12.05.

Det var bara Svea som vir = snabb
art den Klarade turlistun. Baten skulle
vara i Géteborg igen 14,10 och pd Tac
oss slga v glnger per sisong var hon
vid Trapiren innan 14.15-turerna avgick.
Kom hon inte tore den fimta av dem,
«d kom hon inte in forran hela svirmen
birar hade avglir ach fick avvakta ute vid
palverket tills den saviigaste, som hetre
Daxarjorn, hade kommit iviig.

Nir inte Svea gick turen kom de
andra bitarna inte forritn 14.40-14.50.
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Angdisen arkre

Twiprren sommaren 1935 mar bomkwrrensen wollen Muestranddolget ach ('A‘éambm’ugvr igick

Sveas snabbhet berodde inte enbart
pa maskinen, Angaren hade en siedeles
timmad  besdttning  med  sammu
mannar ar frin ir och gamle kapten
Carl Hellguist. Om det kom nigon bit
hirdrande i viigen var han inte nidig och
nirmast friiste &t rorgingeren: -En sin
dar kisse skulle man ba all rier atr kora
ner! Der gillde biade fir rorsman och
maskinist att hiinga med § manovrarna,

En ging var miister Uhrbom ledyg,
det var anurs imte si vill beseallr med

nagon ordnad Jedighet fr skrginds-
trafikens personal vid denna tid, Men
nu hade man en vikarierande maskinist.
Rorsman hade férsiske att pa ert finr <t
varna befilhavaren. —Det dr bast ate ta
det €1 vackert, jug tror inte de har dngan
uppe ordentligr. —Angan uppe, det skall
dom vill ha. Dagen efterit a han. =Nu
ver jag alltsd vad du menar med ate inte
Ia dngan uppe, Di kommer barn ungefar
var fjiinde mantver som jag begin Det
var ju vitl art det gick viil, men det ska till

Amahiten Nv4 2001
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Sevit sedan Ockersbalaget tagit iver dngaren 1936, Fats Dy Aloin

innan jag slipper kajen igen med den dite
kissen i maskin.

Hamnfiisjor  hade han  ocksd en
ot &ga nill. Der hjilpte inte om firje-
skepparen signalerade att han  tinkre
hilla sig undan. —Hur ska en veta nir en
sin diir backar? Nu backar han ju andra
viigen igen,

Rossmiinnen 1 skingirdsbitarns var ju
forr ritt berradda personcr. Niir Tessin
1936 gjorde en blindtur frin Goteborg
pd mindagsmorgonen for atr kiimea folk
4 kom kaptenen oftast nyuppstigen och

Arghdten Vv ¢ 2011

frisch och hifsade god morgon nir det
var dags att liggm 6l vid Ockerd, -Dj
som e pi dick vet inte om ate di har dee
bra. Utom vid bryggorma och medan
ban "laser” (siljer biljetter, redaktirens
anmidrkning) & dir de ju som fria, men
rrgingaren han fir std diy sa Arvid
Johansson en ging. Rorsminnen hade
ocksi 1 kr mer i veckan lin “pojkarna” pid
dack,

SVEAs rorsman, som vi ndmnt nigra
ginger,var 1936-1941 Albert Eklund trin
Kulvsund. 1 Marstrandsbolaget hade han

virit | GOTa hos kapten H. Andersson,
Denne kapten fick senare som styrman
1 AusgerTsunn triiffa en ndgot mindre
plikrtrogen medhjilpare, Det blev nstan
ett ordstiv; —Vi har la inget ansvar, sa
han som satte AvsrexTsuND pi grund.

Eklund berdttade att han etr ir var i
ginst nir Givea var i trafik frin ddiga
viren tills in | november utan nigon ledig
dag. Han var inte iland pd Kalvsund pd
hela tiden. .

Tratk AB Ockerd Skargirds teog-
naste rorgingare var vitl Sigurd Johans-
son frin Byieks, tidigare verksam i
Marstrandsbolagets WesTrusTeN, men
vintrama 1937-1949 ambord | Ocxkerd,
Pi somrarna var han ibland i Tessin.

Mest betrodd var kanske Reaents
rorsman de firsta dren, Hugo Zacksis-
son frin Knippla. Man tredde inte att
ndgon annan kunde stvra Regexnt och
1940, nar Hugo inte var 3 intresserad,
"mutades” han med extrabetalning si att
han kom, Kapten Karlsson, sedermern
Ricksand, styrde ju sjlv pi vintrama
hela niden och frin 1952 hela &ret.

Som befilbavare i Recenr 1937
fungerade kapten Lundquist, den Sider-
tiljcbo man kipt biten av. En prominent
herre var chief | Recent under flera s,
Gvermaskinist Johnsson, ja som sage med
tiite stora manér

Aven Ocxert hade med sig sina
firra delagare och befil frin Malareiden,
kapten Auguse Ostling och maskinisten
Kark Book frin Trollhittan. Kaptenen
varn bara med 1936-1939, men miister
bley kvar lls 1946,

£TIG WIDEN
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V1 hiller angan uppe!

Maskinen gar med full fart och frin higer visar manometrarna foljande,

« Trycket i angpannan. Det rada strecket visar trycket ndr sakerbetsventilerna
littar.

. .‘,..'7\',;1!‘?,‘;‘/:'-'/ t hogtryckseylindern, Angaren gor har cirka 10,5 knop, fullt
tillrackligt av ckonomiska skal och att vi ingalunda dr ensamma i farlederna

. } strvrket 1 mallantrvckcovlindern
Angirycket 1 mellanirycRscyinaermn,

* Angtrycket t ligtr

scylindern, Trycket bar fallit mycket pa sin vag genom
4 - . E £ o«

maskinen och samiti xpanderat.
» Manametern lingst till vinster miter vacuumet till kondensorn
Fote Bo Starmark 12 mat 2005



